3.0 OPIS TECHNICZNY - BRANZA DROGOWA

Dla zadania : przebudowa nawierzchni ul. Spokojnej , ul. Ugrodowej , ul. Poinej wraz z
budow3g kanalizacji deszczowe w Drawsku Pomorskim woj. zachodniopomorskie
Obiekt : przebudowa nawierzchni ulic gminnych : ul. Spokojne;j , ul. Ogrodowe;j ,

ul. Polnej w Drawsku Pomorskim

Lokalizacja: ul. Polna dzialki nr 108/2 , 358/1 , przejeta cz. dzialki nr 362 , dziatki nr 326 ,

347 i przejeta cz. dzialki nr 50. Obreb 12 Drawsko Pomorskie

ul. Ogrodowa dzialki nr 48 , 43/1. Obreb 12 Drawsko Pomorskie

ul. Spokojna dzialki nr 65/1, 65/4 cze$é¢ dzialki 109/3, czes¢ dzialki 107/2,
cze$¢ dzialki 106/8, czesé dziatki 106/2. Obreb 12 Drawsko Pomorskie
Dojazd wewngtrzny do budynku mieszkalnego- posesja nr 29 przy ul. J.
Pilsudskiego dzialki nr 346/1 i 346/2. Obreb 11 Drawsko Pomorskie.

Zamawiajacy: Gmina Drawsko Pomorskie 78-500 Drawsko Pomorskie

ul. Gen. W. Sikorskiego 41

3.1 podstawa opracowania

w

o

o o

9.

1. Zlecenie i umowa z PLAN IPROPOLSKA na opracowanie czesci drogowej
2.

WYPIS I WYRYS Z MIEJSCOWEGO PLANU ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO DLA
DZIALEK NR 48,50, 347, 346/1,357, 356 , 355/5 , 355/6 , 358/1 , 362 .
UPROSZCZONY WYPIS I WYRYS Z REJESTRU GRUNTOW — SKROCONY. WYKAZ

WLASCICIELI 1 WEADAJACYCH - STAN NA DZIEN 01.08.2012r. .

Uzgodnienia migdzybranzowe

Wizja lokalna w terenie i pomiary uzupekiajace

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie Warunkow
technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie

(Dz. U nr43 poz.430 z dnia 14 maja 1999r. z pézniejszymi zmianami).
Normy, normatywy, ogélne specyfikacje techniczne.

Wytyczne projektowania skrzyzowai drogowych — czgs¢ — 1. Skrzyzowania zwykle i
skanalizowane

dokumentacja fotograficzna

3.2 Zakres i cel opracowania

3.2.1 zakres opracowania — obejmuje zaprojektowanie przebudowy nawierzchni ul. Spokojne;j ,

ul. Ogrodowej i ul. Polnej tj. odbudowa nawierzchni po budowie kolektora, przytaczy i wpustow
kanalizacji deszczowej wraz z dostosowaniem parametréw ulic do warunk6w technicznych
okreslonych w Rozporzadzeniu Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie Warunkow
Technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie.

Projekty branzowe zwiazane — projekt budowlany kanalizacji deszczowej i przylaczy kanalizacji
deszczowej — wpustow , projekt przestawienia shupow o§wietleniowych w ul. Polnej odcinek 1+7.
Projekty branzowe stanowia oddzielne opracowania.

3.2.2 cel opracowania — celem opracowania jest podanie wytycznych realizacyjnych w zakresie
projektowanych rozwiazan sytuacyjnych , wysoko$ciowych , odwodnienia projektowanych
nawierzchni, rodzaju projektowanych konstrukcji nawierzchni , szczeg6tow konstrukcyjnych , robot
ziemnych , rozbiérkowych i wykonczeniowych dla realizacji projektowanego zakresu robot.

3.3 Opis stanu istniejgcego

3.3.1a ul. Polna — odcinek od skrzyzowania z ul. Obroficow Westerplatte (ciag drogi powiatowej)
do skrzyzowania z ul. Jozefa Pilsudskiego (ciag drogi krajowej nr20) oznaczony na planie cyframi
1+7. Odcinek ten jest potozony na dziatkach 108/2(skrzyzowanie z ul. Obroncoéw Westerplatte)
,dzialka nr 358/1(pas drogowy ul. Polnej) , oraz dziatka nr326 (skrzyzowanie z ul. Jozefa
Pitsudskiego). Pas drogowy ul. Polnej o szerokosci zmiennej od 6,5m do 7,0m z przewgzeniem na
diugosci dziatki 362 (targowisko) do 4m. Skrzyzowanie z ul. Obroncéw Westerplatte nowe
wykonane jako zjazd publiczny o nawierzchni z kostki betonowej ,,polbruk” w granicach dziatki
108/2 z tukami o R=5m wyokraglajacymi krawedzie przecigcia si¢ jezdni. Od strony jezdni ul.
Obroncéw Westerplatte nawierzehnia zjazdu oddzielona jest kraweznikiem wtopionym na calej

szeroko$ci , $wiatto kraweznika +4cm. Nawierzchni¢ zjazdu oraz krawezniki na ‘lukach
wyokraglajacych projektuje si¢ do rozbiérki - przetozenia. Skrzyzowanie z ul. Jozefa Pitsudskiego w

granicach dziatki nr 326 o nawierzchni bitumicznej . Nawierzchnia ul. Polnej oddzielona od
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nawierzchni ul. Jozefa Pilsudskiego kraweznikiem kamiennym wtopionym na calej szerokosci ,
$wiatlo kraweznika +3cm. Na pozostalym odcinku (dziatka nr 358/1) nawierzchnia bitumiczna o
szerokosci jezdni 3,5m oraz 6.2+6,8m na dlugosci istn. zabudowy po prawej stronie jezdni.
Nawierzchni¢ jezdni ul. Polnej projektuje si¢ do rozbiorki. Po stronie prawej na odcinku 1+4
nawierzchnia ul. Polnej oddzielona od teren6w zieleni kraweznikiem kamiennym nieobrobionym ,
kraweznik ten projektuje si¢ do rozbiorki. Na odcinku 4+7 nawierzchnia ul. Polnej oddzielona od
istn. chodnika i wjazdow kraweznikiem betonowym. Na odcinku 5+7 krawgznik i chodnik pozostaje
bez zmian na pozostatym odcinku kraweznik i chodnik projektuje si¢ do rozbiérki. Od strony prawej
brak opornikéw a na dlugosci istniejacej zabudowy nawierzchnia przylega bezposrednio do niej.
Teren targowiska dziatka nr 362 i dzialka nr 359/1 oddzielona jest od jezdni ul. Polnej ogrodzeniem
metalowym (stupki i przesta z ksztattownikow) bez cokotu. Odcinek ogrodzenia wzdhuz dziatki nr
359/1 ustawiony jest w pasie drogowym. Projektuje si¢ przestawienie ogrodzenia na granice dziatki a
wzdtuz dzialtki 362 na projektowana granice podzialu. Istniejace odprowadzenie wéd opadowych
powierzchniowe na teren przylegty. Brak kanalizacji deszczowe;j. Istniejace uzbrojenie podziemne w
granicach pasa drogowego to linie kablowe teletechniczne, energetyczne, stlupy oSwietlenia
ulicznego. Organizacja ruchu : ulica jednokierunkowa o kierunku jazdy od ul. J6zefa Pilsudskiego do
ul. Obrofcéw Westerplatte. Istniejace oznakowanie pionowe to znak B-2 i znak A-7 od strony ul.
Obroncéw Westerplatte oraz znaki B-35 i D-3 od strony ul. J6zefa Pilsudskiego. Dla kierunku jazdy
ul. J6zefa Pitsudskiego znak B-33 Ib-35. Docelowa organizacja ruchu pozostaje bez zmian. '
Ul Polna posiada status drogi gminne;j.

3.4.1b ul. Polna — odcinek od skrzyzowania z ul. Jézefa Pilsudskiego (ciag drogi krajowej nr20) do
skrzyzowania z ul. Ogrodowa oznaczony na planie cyframi 8+16. Odcinek ten jest potozony na
dziatkach nr326 (skrzyzowanie z ul. Jézefa Pilsudskiego). nr 347 (pas drogowy ul. Polnej), dzialce nr
48 (skrzyzowanie z ul. Ogrodowa) oraz na dzialce nr 346/1. Pas drogowy ul. Polnej o szerokosci
zmiennej od 9m do 4,2m. Przewezenie wystgpuje na odcinku 9+13. Skrzyzowanie z ul. Jozefa
Pilsudskiego o nawierzchni bitumicznej w granicach dziatki 326 z tukami o R=3m wyokraglajacymi
krawedzie przecigcia si¢ jezdni. Na odcinku 11+13 wystepuje nawierzchnia brukowa podlegajaca
ochronie konserwatorskiej. Pozostale odcinki w granicach dziatki nr 347 i 346/1 to nawierzchnia
bitumiczna w zlym stanie technicznym z licznymi spekaniami i ubytkami. Na odcinku 8+11
projektowany jest kolektor deszczowy z przylaczami. Odcinek ten projektuje sig¢ do rozbidrki. Na
odcinku 13+16 projektuje si¢ frezowanie , nawierzchnia na skrzyzowaniu z ul. Ogrodowa do
rozbiérki. Istniejace krawezniki betonowe i kamienne do rozbiorki. Nowy kraweznik wzdtuz szczytu
budynku mieszkalnego i przylegajacy do niego chodnik z ,,polbruku” na szerokosci 1,5m ze wzgledu
na nowe rozwiazania sytuacyjne do rozbiérki. Istniejacy chodnik z ptyt betonowych 35x35 po prawej
stronie do rozbidrki. Istniejace odprowadzenie wod opadowych powierzchniowe na teren przylegly.
Brak kanalizacji deszczowej. Istniejace uzbrojenie podziemne w granicach pasa drogowego to linie
kablowe teletechniczne, energetyczne, stupy o$wietlenia ulicznego wodociag i kanalizacja sanitarna.
Organizacja ruchu : ulica jednokierunkowa na odcinku 8+13 o kierunku jazdy od ul. Jozefa
Pilsudskiego do ul. Ogrodowej a na odcinku 13+16 wystepuje ruch dwukierunkowy. Istniejace
oznakowanie pionowe to znak D-3 od strony ul. Jozefa Pilsudskiego i B-2 na koficu nawierzchni
brukowej hm0+80,75. Docelowa organizacja ruchu ulegnie zmianie na odcinku 8+10 ze wzgledu na
wprowadzenie ruchu samochodéw cigzarowych zwiazanym z dostawa towaréw do ,Lidla” , na
pozostatym odcinku pozostaje bez zmian.

UL Polna posiada status drogi gminne;j. _

3.4.2 ul. Ogrodowa — odcinek od skrzyzowania z ul. Polng do skrzyzowania z ul. Spokojna wraz
z polaczeniem dla ruch pieszego od skrzyzowania z ul. Polna do ul. Lakowej. Jest to odcinek
oznaczony na planie cyframi 19+16+32. Pas drogowy ul Ogrodowej o szeroko$ci $rednio 8,5m z
przewezeniem na odcinku przejicia dla pieszych przy ul. Lakowej. Jest to dziatka nr 48. Schody
terenowe na polaczeniu przejécia dla pieszych z chodnikiem przy ul. Lakowej potozone s3 na dzialce
nr 43/1. Istniejaca jezdnia ul Ogrodowej o szerokosci ca 4,1 m , nawierzchnia bitumiczna w ztym
stanie technicznym z licznymi spekaniami i ubytkami. W jezdni ul. Ogrodowej realizowany bedzie
kolektor deszczowy , wpusty uliczne i przylacza wpustow. Nawierzchnig ul. Ogrodowej projektuje
sie do rozbidrki. Obustronne chodniki o szerokosci 1,7m + 2.2m o nawierzchni czesciowo z plyt
chodnikowych 35x35x5 i 50x50x7 . Nawierzchnia chodnikéw w ztym stanie technicznym z licznymi
spekaniami i ubytkami. Nawierzchnig chodnikéw projektuje sie do rozbiorki. Istniejace wjazdy
bramowe o nawierzchni z ,trylinki” lub z ptyt chodnikowych 50x50x7 projektuje si¢ do rozbidrki.

Istniejace krawezniki czesciowo betonowe i kamienne do rozbidrki. Przejscie dla pieszych na
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przedtuzeniu ul. Ogrodowej w kierunku ul. Lakowej o nawierzchni z ptyt chodnikowych 50x50x7 z
dwoma pojedynczymi stopniami terenowymi. Nawierzchnia przejcia dla pieszych do rozbiorki wraz
z likwidacja pojedynczych stopni terenowych. Schody terenowe na potaczeniu przejscia dla pieszych
i chodnika przy ul. Lakowej betonowe skorodowane z ubytkami, do wykorzystania jako podbudowa
dla nowych schodéw. Istniejace odprowadzenie wod opadowych do dwéch wpustéw ulicznych
zlokalizowanych w jezdni na wysokosci wjazdu na posesje nr8 (dziatka nr 59). Istniejace uzbrojenie
podziemne w granicach pasa drogowego to linie kablowe energetyczne, stupy o$wietlenia ulicznego
wodociag, kanalizacja sanitarna, gazociag. Organizacja ruchu : ulica dwukierunkowa bez przejazdu
($lepa) o wjezdzie i wyjezdzie od strony ul. Spokojnej. Istniejace oznakowanie pionowe to znak D-4a
przy skrzyzowaniu z ul. Spokojna i znak B-1 na poczatku przejScia dla pieszych od strony ul.
Ogrodowej. Docelowa organizacja ruchu pozostaje bez zmian.

Ul. Ogrodowa posiada status drogi gminnej.

3.4.3 ul. Spokejna — odcinek od skrzyzowania z ul. J6zefa Pitsudskiego do skrzyzowania z ul.
Ogrodowa. Jest to odcinek oznaczony na planie cyframi 38+32+33. Pas drogowy ul Spokojnej o
zmiennej szerokosci od 14m do 8,8m potozony na dziatkach 65/1, 65/4, 106/2, 107/2i 109/3. Jezdnia
ul. Spokojnej objgta projektowanymi robotami drogowymi polozona jest na dzialce 65/1 i 107/2.
Istniejaca jezdnia ul Spokojnej o szerokosci ca 6,3+6,0m , nawierzchnia bitumiczna w ztym stanie
technicznym z licznymi spekaniami szczeg6lnie wzdhuz linii krawgznikéw i w rejonie skrzyzowania
zul. Ogrodowa. W jezdni ul. Spokojnej realizowany bedzie kolektor deszczowy , wpusty uliczne i
przytacza wpustéw. Nawierzchnig ul. Spokojnej na szerokosci jednego pas w ktérym projektowany
jest kolektor deszczowy projektuje si¢ do rozbiérki. Na pozostalej powierzchni projektuje sig¢
frezowanie. Obustronne chodniki o szeroko$ci zmiennej od 1,5m+3,8m posiadaja nowa nawierzchnig
z ,polbruku”, chodniki pozostaja bez zmian. Krawezniki jezdni nowe pozostaja bez zmian jedynie
projektuje si¢ wymiang zdeformowanych odcinkéw na odcinkach fukéw wyokraglajacych krawedzie
przecigeia sie jezdni w rejonie skrzyzowania z ul. Jézefa Pitsudskiego. Istniejace odprowadzenie wod
opadowych do pigciu wpustéw ulicznych zlokalizowanych w jezdni. Istniejace uzbrojenie podziemne
w granicach pasa drogowego to linie kablowe energetyczne, stupy o$wietlenia ulicznego wodociag,
kanalizacja sanitarna, gazociag. Organizacja ruchu : ulica dwukierunkowa : istniejace oznakowanie
pionowe to znak A-7a przy skrzyzowaniu z ul. J6zefa Pilsudskiego i znak D-18 ze strzatka w lewo na
wysokosci wjazdu na parking oraz znak B-36 przy wyjezdzie z parkingu dla kierunku jazdy do ul.
Jézefa Pilsudskiego. Znaki poziome to przejscie dla pieszych. Docelowa organizacja ruchu pozostaje
bez zmian.

Ul. Ogrodowa posiada status drogi gminnej.

3.4.4 Dojazd do posesji nr 29 — droga wewngtrzna odcinek od ul. Polne; do ul. Lakowej
polozona na dziatkach nr 346/1 i 346/2. Obecnie jest to powierzchnia wylozona ptytami drogowymi
300x150x15. Wzdhuz budynku nawierzchnia z ptyt chodnikowych 50x50x7 szer.1,5m z betonowymi
schodami terenowymi przy pofaczeniu z chodnikiem ul. Lakowej. Istniejace odprowadzenie wod
opadowych powierzchniowe na teren przylegty w kierunku ul Lakowej. Brak kanalizacji deszczowej.
Istnicjace uzbrojenie podziemne w granicach pasa drogowego to linie kablowe energetyczne,
wodociag i kanalizacja sanitarna. Dojazd tylko dla obstugi posesji nr 29.

3.5 Stan projektowany _

3.5.1a ul. Polna — odcinek od skrzyzowania z ul. Obroficéw Westerplatte (ciag drogi powiatowej)
do skrzyzowania z ul. Jozefa Pitsudskiego (ciag drogi krajowej nr20) oznaczony na planie cyframi
1+7

Rozwigzania sytuacyjne: Zaprojektowano jako drogg klasy D — droga gminna o ruch kategorii KR1.
Szerokosci jezdni 4,5m (dwa pasy ruch 2x2,25=4,5m zgodnie z §15 warunkéw technicznych). Po
prawej stronie chodnik na catej dhugosci jezdni o zmienne;j szerokosci , po lewej stronie chodnik
istniejacy o szerokosci 1,80m na odcinku 5+7. Trasa odcinka zblizona do prostej z katem zwrotu w
prawo @ = 1° 58'i wierzchotku w pkt. 5.. Odcinek 1+5 wytyczy¢ na podstawie domiar6w na
przedhuzeniu szczytéw budynku mieszkalnego nr 3 na odcinku 5+7 réwnolegle do istniejacego
kraweznika po lewej stronie. Skrzyzowanie z ul Obroficow Westerplatte przecigcie sig krawedzi
jezdni wyokragli¢ tukami kotowymi o R=5m , na skrzyzowaniu z ul. Jézefa Pitsudskiego promienie
wyokraglajace lewy istniejacy a prawy R=3m. Ogrodzenie placu targowiska do przestawienia na

rzeczywista granice z dziatka nr 359/1 oraz na projektowana granice podziatu dziatki nr 362.
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Rozwigzania wysokesciowe : Zaprojektowano na podstawie wykonanego profilu podtuznego rys. nr
2.1 i przekroi poprzecznych rys.nr3.1. Niwelet¢ zaprojektowano z uwzglednieniem wysokosci statych
wspOlnych punktéw na skrzyzowaniach , wjazdach bramowych i wej$¢ do budynku. Zaprojektowano
spadki podtuzne o i=2,995% + 0,865%. Spadek poprzeczny jezdni daszkowy 2%. Krawezniki
wystajace $wiatto +12cm i wtopione §wiatlo +2cm + +4cm. Po rozbioree istniejacej nawierzchni i
podbudowy $rednia glgbokos¢ korytowania 0,25m.

Odwodnienie : odwodnienie projektowanych nawierzchni z wéd opadowych i roztopowych
wymuszone projektowanymi spadkami podtuznymi i poprzecznymi do czterech wpustéw kanalizacji
deszczowej zlokalizowanych na planie i profilu i oznaczonych symbolami od WP-1 + WP-4 wraz
podaniem rzednych kraty wpustu. Podfaczenia wpustéw do projektowanego kolektora deszczowego
wg odrebnego opracowania. Lokalizacja wpustow deszczowych wynika z projektowanych rozwigzafi
wysoko$ciowych oraz z potozenia istniejacego uzbrojenia podziemnego.

Konstrukeja nawierzchni : jezdnia — zaprojektowano nawierzchni¢ bitumiczna dla obcigzenia
ruchem KR1 zgodnie z warunkami technicznymi. Warstwa S$cieralna o grubosci 4cm z betonu
asfaltowego 0+16 , warstwa wiazaca o grubo$ci 4cm z betonu asfaltowego 0+20 na podbudowie
gruboéci 20cm z kruszywa tamanego 0+31,5 mm i warstwie odsaczajacej z posp6tki 0+31,5 mm o
grubosci 15cm. Ograniczenie jezdni zaprojektowano z kraweznika betonowego po stronie lewej
wbudowanego czesciowo jako wystajacy ze §wiatlem +12cm i czg$ciowo wtopionego ze $wiatlem
+5cm a po stronie prawej na calej dlugosci wtopionego ze §wiattem +5cm. Krawezniki wbudowaé na
tawie betonowej z oporem. Szczegétowy opis warstw konstrukcyjnych nawierzchni i elementéw
konstrukeyjnych podano na rys nr 4.1. Nawierzchni¢ projektowanego chodnika zaprojektowano z
kostki betonowej ,,polbruk” gr. 8cm w kolorze szarym-50% i czerwonym-50% na podsypce
cementowo-piaskowej (1:4)i podbudowie z pospoiki o gr. warstwy 12cm

Roboty na istniejagcym uzbrojeniu: przetozenie kabla energetycznego w rejonie pkt. 2 ,nowa
trase wlozyé pod nawierzchnia chodnika. Na odcinkach sieci kablowych przebiegajacych pod
projektowanymi zjazdami zatozyé rury ochronne dwudzielne APS (Arot) @100 o dtugosci 0,5m poza
obrys wjazdu z kazdej strony. Regulacja wysokoSciowa wylazéw studni rewizyjnych,
kanalizacyjnych, teletechnicznych i skrzynek na zaworach sieci wodociagowej i gazowej.

3.5.1b ul. Polna — odcinek od skrzyzowania z ul. Jozefa Pilsudskiego (ciag drogi krajowej nr20)
do skrzyzowania z ul. Ogrodowa oznaczony na planie cyframi 8+16.

Rozwigzania sytuacyjne: Zaprojektowano jako droge klasy D — droga gminna o ruchu kategorii
KR2 na odcinku 8+11 i KR1 na odcinku 13+16.

Odcinek 8+11 o szeroko$ci jezdni 7,0m (dwa pasy ruch 2x3,50=7,0m — na odcinku tym bedzie
odbywat sig ruch samochodéw cigzarowych pigcioosiowych (TIR) zwiazany z dostawa towaréw do
istniejacego sklepu ,,LIDL” . Szeroko$¢ jezdni jak i parametry skrzyzowania z ul. J. Pilsudskiego tj.
promienie wyokraglajace krawedzie przecigcia si¢ krawgznikéw R=7m i R=6m zaprojektowano dla
korytarza ruch samochodu cigzarowego pigcioosiowego (TIR). Odcinek 11+13 pozostaje niezmienny
gdyz jest to nawierzchnia brukowa podlegajaca ochronie. Nalezy zachowaé strefe¢ ochronng
szeroko$ci 3m przed i za nawierzchnia brukowa. W strefach tych zaprojektowano jedynie frezowanie
i utozenie nowej nawierzchni bitumicznej. Wymiang prawego kraweznika przylegajacego
bezposrednio do nawierzchni brukowej nalezy wykona¢ po trasie istniejacego kraweznika ze
szczegblng starannoscia tak aby nie naruszy¢ struktury nawierzchni brukowej. Wymiang wykona¢
odcinkami. Odcinek 13+16 w niezmienionym ukladzie sytuacyjnym. Wzdhiz istniejacego budynku
oraz stalego ogrodzenia po lewej stronie jezdni zaprojektowano opaske bezpieczefistwa o szerokosci
0,55m. Po prawej stronie zaprojektowano wymiang kraweznika. Szerokos¢ jezdni zmienna. Na
istniejacej nawierzchni zaprojektowano frezowanie i ulozenie nowej nawierzchni bitumicznej. W
rejonie skrzyzowania z ul. Ogrodows zaprojektowano rozbiorke istniejacej nawierzchni i wykonanie
nowej nawierzchni tacznie z podbudowa obnizong w stosunku do istniejacej nawierzchni tak aby
zabezpieczy¢ posesje¢ nr 1 przed zalewaniem wodami opadowymi. Po prawej stronie jezdni
zaprojektowani chodnik na catej dhugosci jezdni o zmiennej szeroko$ci wymuszonej istniejacymi
warunkami terenowymi. Odcinek 8+11 wytyczy¢ na podstawie domiaréw do granicy podziatu dziatki
nr 50. O$ w odlegtosci 5,50m od granicy podziatu. Podziat dziatki nr 50 zwiazany jest z uzyskaniem
pasa terenu na lokalizacjg chodnika.

Rozwigzania wysokosciowe : Zaprojektowano na podstawie wykonanego profilu podtuznego rys. nr
2.2 i przekroi poprzecznych rys.nr3.2. Niweletg zaprojektowano z uwzglednieniem wysokosci stalych
wspélnych punktéw na skrzyzowaniach , wjazdach bramowych i wej$¢ do budynku. Zaprojektowano
spadki podtuzne o i= 0,5% + 4,842%. Spadek poprzeczny jezdni na odcinku 8+11daszkowy 2% z

przejéciem na spadek jednostronny (rampa) w rejonie skrzyzowania z ul. J. Pilsudskiego zgodnie ze
Strona 6



spadkiem podluznym na ul. J. Pilsudskiego. Odcinek 11+13 — nawierzchnia brukowa spadek
istniejgcy. Odcinek 13+16 spadek poprzeczny jednostronny istniejacy. Krawezniki wystajace Swiatto
+12cm i wtopione $§wiatlo +2cm + +4cm. Po rozbidree istniejacej nawierzchni i podbudowy na
odcinku 8+11$rednia glebokos¢ korytowania 0,25m.

Odwodnienie : odwodnienie projektowanych nawierzchni z wod opadowych i roztopowych
wymuszone projektowanymi spadkami podtuznymi i poprzecznymi do czterech wpustéw kanalizacji
deszczowej zlokalizowanych na planie i profilu i oznaczonych symbolami od WP-5 + WP-7 wraz
podaniem rzednych kraty wpustu. Podlaczenia wpustéw do projektowanego kolektora deszczowego
wg odrebnego opracowania. Lokalizacja wpustow deszczowych wynika z projektowanych rozwigzan
wysoko$ciowych oraz z polozenia istniejacego uzbrojenia podziemnego.

Konstrukeja nawierzehni : jezdnia — odcinku 8+11, zaprojektowano nawierzchni¢ bitumiczna dla
obciazenia ruchem KR2 zgodnie z warunkami technicznymi. Warstwa $cieralna o grubosci 4cm z
betonu asfaltowego 0+16 , warstwa wiazaca o grubosci 4cm z betonu asfaltowego 0+20 na gérnej
warstwie podbudowy o grubosci 7cm wykonanej z betonu asfaltowego 0+25 oraz dolnej warstwie
podbudowy o grubosci 20cm z kruszywa tamanego 0+31,5 mm i warstwie odsaczajacej z pospolki
0+31,5 mm o grubosci 10cm. Na odcinku 13+16 podbudowa istniejaca , warstwa Scieralna o grubosci
4cm z betonu asfaltowego 0+16 , warstwa wigzaca o grubosci 4cm z betonu asfaltowego 0+20
Ograniczenie jezdni zaprojektowano z kraweznika betonowego po stronie lewej wbudowanego -
cze$ciowo jako wystajacy ze $wiattem +12cm i czgSciowo wtopionego ze $wiattem +2cm++5cm na
szerokosci przejécia dla pieszych , na dlugosci istniejacych blaszanych garazy i opaski
bezpieczenstwa. Po stronie prawej ograniczenie jezdni zaprojektowano z kraweznika betonowego
wbudowanego czgéciowo jako wystajacy ze $wiatlem +12cm i czgsciowo wtopionego ze Swiattem
+2cm na szerokosci przejécia dla pieszych i projektowanego docelowego zjazdu do ,,LIDLA”.
Krawezniki wbudowa¢ na tawie betonowej z oporem. Od strony dziatki nr 50 ograniczenie chodnika
zaprojektowano z obrzeza betonowego 8x30x100cm. Na odcinku 14+16 chodnik przylega do
istniejacego cokotu ogrodzenia. Nawierzchni¢ projektowanego chodnika zaprojektowano z kostki
betonowej ,,polbruk” gr. 8cm w kolorze szarym-50% i czerwonym-50% na podsypce cementowo-
piaskowej (1:4)i podbudowie z pospdlki o gr. warstwy 12cm  Szczegblowy opis warstw
konstrukcyjnych nawierzchni i elementéw konstrukcyjnych podano na rys nr 4.1.

Polaczenie nawierzchni ul. Polnej (nawierzchnia projektowana) z nawierzchnig ul. J.Pitsudskiego
(nawierzchnia istniejaca) wykona¢ zgodnie z zataczonym rysunkiem szczegbtowym rys. nr 4.2.
Roboty na istniejacym uzbrojeniu: Na odcinkach sieci kablowych przebiegajacych pod
projektowanymi zjazdami zatozy¢ rury ochronne dwudzielne APS (Arot) @100 o dlugosci 0,5m poza
obrys wjazdu z kazdej strony. Regulacja wysokosciowa wylazéw studni rewizyjnych,
kanalizacyjnych i skrzynek na zaworach sieci wodociagowej i gazowej.

3.5.2 ul. Ogrodowa — odcinek od skrzyzowania z ul. Polng do skrzyzowania z ul. Spokojna wraz
z polaczeniem dla ruch pieszego od skrzyzowania z ul. Polna do ul. Lakowej. Jest to odcinek
oznaczony na planie cyframi 19+16+32.

Rozwigzania sytuacyjne: Zaprojektowano jako drogg klasy D — droga gminna o ruchu kategorii
KR1. Szeroko$¢ jezdni 4,5m (dwa pasy ruch 2x2,25=4,5m zgodnie z §15 warunkéw technicznych).
Obustronny chodnik na calej dlugo$ci jezdni o zmiennej szerokosci wynikajacej z istniejacych
warunkéw terenowych. Trasa odcinka zblizona do prostej z katem zwrotu w pkt. 23 a=1°58'. Lewy
kraweznik poprowadzi¢ po istniejacej trasie a prawy w odleglosci 4,5m od lewego (szerokos¢ jezdni).
Pomiedzy kraweznikami a cokolami istniejacych ogrodzen — szerokos¢ chodnika. Od pkt.18 w
kierunku ul. Lakowej przejscie dla pieszych zakoficzone terenowymi schodami z pochylnia dla
wozkow. Szerokosé przejscia wymuszona istniejacymi warunkami terenowymi tj. Sciang budynku i
cokolem ogrodzenia. Skrzyzowanie z ul POlna przecigeie si¢ krawedzi jezdni wyokragli¢ tukami
kolowymi o R= 2m i R=4m., na skrzyzowaniu z ul. spokojna promienie wyokraglajace istniejace
wykonane sg juz z nowego kraweznika.

Rozwigzania wysokoSciowe : Zaprojektowano na podstawie wykonanego profilu podiuznego rys. nr
2.3 i przekroi poprzecznych rys.nr3.3. Niwelete zaprojektowano z uwzglednieniem wysokosci statych
wspdlnych punktéw na skrzyzowaniach , wjazdach bramowych i wejs¢ do budynku. Zaprojektowano
spadki podtuzne o i= 0,910% + 3,90%. Spadek poprzeczny jezdni na calej dlugosci odcinka
jednostronny wymuszony istniejacym uzbrojeniem podziemnym. Krawezniki wystajace $wiatto
+12cm i wtopione $wiatto +2cm + +4cm. Po rozbidrce istniejacej nawierzchni i podbudowy na calej
dhugosci odcinka $rednia gigbokos¢ korytowania 0,25m.
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Odwodnienie : odwodnienie projektowanych nawierzchni z wod opadowych i roztopowych
wymuszone projektowanymi spadkami podtuznymi i poprzecznymi do czterech wpustéw kanalizacji
deszczowej zlokalizowanych na planie i profilu i oznaczonych symbolami od WP-9 + WP-12 wraz
podaniem rzednych kraty wpustu. Podlaczenia wpustow do projektowanego kolektora deszczowego
wg odrebnego opracowania. Lokalizacja wpustéw deszczowych wynika z projektowanych rozwiazan
wysoko$ciowych oraz z polozenia istniejacego uzbrojenia podziemnego. Na potaczeniu dla pieszych
pomigdzy ul. Ogrodowa i ul. Lakowa przy istn. murze z kamienia wbudowa¢ odwodnienie liniowe o
dlugo$ci L=2m(dwa korytka) i podiaczy¢ je do istniejacej tulei osadzonej w murze wyprowadzajace]
wody opadowe na ul. L.akowa. Podlaczenie wykona¢ z rur i ksztaltek PCV @100.
Konstrukcja nawierzchni : jezdnia — zaprojektowano nawierzchni¢ bitumiczna dla obciazenia
ruchem KR1 zgodnie z warunkami technicznymi. Warstwa $cieralna o grubosci 4cm z betonu
asfaltowego 0+16 , warstwa wigzaca o grubosci 4cm z betonu asfaltowego 0+20 na podbudowie
grubosci 20cm z kruszywa tamanego 0+31,5 mm i warstwie odsaczajacej z posp6tki 0+31,5 mm o
grubosci 15cm. Ograniczenie jezdni zaprojektowano z kraweznika betonowego po stronie lewej
wbudowanego na catej dlugosci odcinka jako wtopiony ze $wiatlem +4cm a po stronie prawe;j
wbudowanego jako wystajacy ze $wiatlem +12cm i wtopiony ze $wiatlem + 4cm na szerokosci
wjazdéw bramowych. Krawezniki wbudowaé na lawie betonowej z oporem. Szczegblowy opis .
warstw konstrukcyjnych nawierzchni i elementow konstrukcyjnych podano na rys nr 4.1
Nawierzchnig projektowanego chodnika i zjazdow zaprojektowano z kostki betonowej ,,polbruk™ gr.
8cm w kolorze szarym-50% i czerwonym-50% na podsypce cementowo-piaskowej (1:4)i
podbudowie z pospotki o gr. warstwy 12cm. Na szerokosci zjazdéw nawierzchnig wykonac z kostki
w kolorze czerwonym. SzczegStowy opis warstw konstrukcyjnych nawierzchni i elementow
konstrukcyjnych podano na rys nr 4.1.
Roboty na istniejacym uzbrojeniu:. Na odcinkach sieci kablowych przebiegajacych pod
projektowanymi zjazdami zatozy¢ rury ochronne dwudzielne APS (Arot) @100 o dtugosci 0,5m poza
obrys wjazdu z kazdej strony. Regulacja wysokosciowa wylazéw studni rewizyjnych,
kanalizacyjnych i skrzynek na zaworach sieci wodociagowej i gazowej.
3.5.3 ul. Spokojna — odcinek od skrzyzowania z ul. J6zefa Pitsudskiego do skrzyzowania z ul.
Ogrodowa. Jest to odcinek oznaczony na planie cyframi 38+32+33.
Rozwigzania sytuacyjne: Istniejaca jezdnia ul Spokojnej o szerokosci ca 6,3+6,0m wyznaczona
istniejacymi nowo wbudowanymi kraweznikami nie ulega zmianie. Chodniki obustronne o nowej
nawierzchni z ,,polbruku” nie ulegaja zmianie.
Rozwigzania wysokoSciowe : Zaprojektowano na podstawie wykonanego profilu podtuznego rys. nr
2.4 i przekroi poprzecznych rys.nr3.4. Niwelet¢ zaprojektowano z uwzglednieniem wysokosci statych
wspélnych punktéw na skrzyzowaniach , wjazdach bramowych i wejs¢ do budynku. Zaprojektowano
spadki podluzne o = 2,25% + 0,605%. Spadek poprzeczny jezdni na calej dlugosci odcinka
daszkowy a w rejonie skrzyzowania z ul. Ogrodowa jednostronny wymuszony istniejacym ukiadem
wysokosciowym i uzbrojeniem podziemnym. Krawezniki istniejace wystajace $wiatlo +12cm++15cm
i wtopione §wiatto +2cm + +5cm. Po rozbidree istniejace] nawierzchni i podbudowy zwiazanej z
wykopami pod realizacj¢ projektowanego kolektora deszczowego i przylaczy wpustéw deszczowych
na powierzchniach tych zachodzi koniecznos$¢ odtworzenia nawierzchni o petnej konstrukcji. Na
pozostatych powierzchniach frezowanie.
Odwodnienie : odwodnienie projektowanych nawierzchni z wod opadowych i roztopowych
wymuszone projektowanymi spadkami podtuznymi i poprzecznymi do siedmiu wpustéw kanalizacji
deszczowej zlokalizowanych na planie i profilu i oznaczonych symbolami od WP-13 + WP-18 wraz
podaniem rzgdnych kraty wpustu. Wpusty WP-13 I WP-14 to wpusty nowoprojektowane a wpusty
WP-15 , WP-15a , WP-16 , WP-17 i WP-18 to wpusty istniejace. Podlaczenia wpustow do
projektowanego kolektora deszczowego Wwg odrebnego opracowania. Lokalizacja wpustow
deszczowych WP-13 1 WP-14 wynika z projektowanych rozwiazan wysokos$ciowych oraz z
polozenia istniejacego uzbrojenia podziemnego , istniejace bez zmian.
Konstrukcja nawierzchni : jezdnia — na calej powierzchni zaprojektowano nawierzchnig bitumiczna
Warstwa $cieralna o grubosci 4cm z betonu asfaltowego 0+16 , warstwa wiazaca o grubosci 4cm z
betonu asfaltowego 0+20. Nowa podbudowa grubosci 20cm z kruszywa lamanego 0+31,5 mm i
warstwa odsaczajacej z pospotki 0+31,5 mm o grubosci 15¢m na szerokosci wykopow zwigzanych z
realizacja kolektora deszczowego i przylaczy wpustow. Ograniczenie jezdni istniejace bez zmian z
kraweznika betonowego po stronie lewej i prawej wbudowanego czesciowo jako wystajacy ze

Swiatlem +12cm++15¢m i cze§ciowo wtopionego ze $wiatlem +5cm. Szczegblowy opis warstw
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konstrukcyjnych nawierzchni i elementéw konstrukcyjnych podano na rys nr 4.1. Nawierzchnia
chodnika istniejaca bez zmian.
Potaczenie nawierzchni ul. Spokojnej (nawierzchnia projektowana) z nawierzchnia ul. J.Pilsudskiego
(nawierzchnia istniejaca) wykona¢ zgodnie z zatagczonym rysunkiem szczegblowym rys. nr 4.2.
Roboty na istniejagcym uzbrojeniu: Regulacja wysokosciowa wylazéw studni rewizyjnych,
kanalizacyjnych i skrzynek na zaworach sieci wodociagowej i gazowe;.
3.5.4 Dojazd do posesji nr 29 — droga wewnetrzna odcinek od ul. Polnej do ul. Lakowej
potozona na dziatkach nr 346/1 i 346/2. Jezdnia szerokosci 5,5m o osi oddalonej 0 6,5m od budynku
i rownoleglej do budynku. Bezposrednio przy $cianie budynku chodnik szerokosci 2,25m oddzielony
od jezdni pasem zieleni. Przy szczycie budynku od strony ul. Lakowej schody terenowe o pigciu
stopniach o wymiarach wysoko$¢ 15c¢m i szeroko$é35cm (5x15x35). Szerokos$¢ schodéw terenowych
2,25m.
Rozwigzania wysokos$ciowe : Zaprojektowano na podstawie wykonanego profilu podtuznego rys. nr
2.5 i przekroi poprzecznych rys.nr3.5. Niwelete zaprojektowano z uwzglednieniem wysokosci statych
wspollnych punktéw na skrzyzowaniach i wej$¢ do budynku. Zaprojektowano spadki podtuzne o
i=6,35% + 2,76%. Spadek poprzeczny jezdni jednostronny 2%. Krawezniki wystajqce $wiatto +12cm
i wtopione $wiatto +3cm + +4cm. Po rozbidrce istniejacej nawierzchni i podbudowy S$rednia
gleboko$¢ korytowania 0,25m. W pasie zieleni pomigdzy chodnikiem a jezdnig zaprojektowano
skarpe o zmiennym pochyleniu w celu zgubienia réznicy wysokosci.
Odwodnienie : odwodnienie projektowanych nawierzchni z wéd opadowych i roztopowych
wymuszone projektowanymi spadkami podtuznymi i poprzecznymi czgsciowo do wpustu kanalizacji
deszczowej zlokalizowanego na planie i profilu i oznaczonego symbolem WP-8 wraz podaniem
rzednej kraty wpustu i czeSciowo w kierunku ul. Lakowej. Podlaczenie wpustu do projektowanego
kolektora deszczowego wg odrebnego opracowania. Lokalizacja wpustéow deszczowych wynika z
projektowanych rozwiazan wysoko$ciowych oraz z polozenia istniejacego uzbrojenia podziemnego.
Konstrukcja nawierzchni : jezdnia — zaprojektowano nawierzchni¢ z kostki brukowej betonowe;j
,polbruk” o grubosci 8cm w kolorze szarym na podsypce cementowo — piaskowej (1:4) o grubosci
warstwy 5cm ulozonej na podbudowie grubosci 20cm z kruszywa famanego 0+31,5 mm i warstwie
odsaczajacej z pospotki 0+31,5 mm o grubosci 10cm. Ograniczenie jezdni zaprojektowano z
kraweznika betonowego po stronie lewej wbudowanego czgsciowo jako wystajacy ze Swiattem
+12cm i czgsciowo wtopionego ze $wiatlem +2cm a po stronie prawej na catej dlugosci wtopionego
ze $wiattem +3cm. Krawezniki wbudowaé na lawie betonowej z oporem. Szczegétowy opis warstw
konstrukcyjnych nawierzchni i elementéw konstrukcyjnych podano na rys nr 4.1. Nawierzchnig
projektowanego chodnika zaprojektowano z kostki betonowej ,,polbruk” gr. 8cm w kolorze szarym-
50% i czerwonym-50% na podsypce cementowo-piaskowej (1:4)i podbudowie z pospéiki o gr.
warstwy 12cm, ograniczenie nawierzchni chodnika zaprojektowano z obrzeza betonowego
8x30x100cm. Schody terenowe podbudowa betonowa z betonu C12/16. Okltadzina schodow z plyty
betonowej chodnikowej 40x40x5cm przycigtej do szerokosci 35cm . Zastosowaé ptyty chodnikowe
wykonczone zwirkiem ptukanym. Do podbudowy plyty mocowaé na zaprawgklejowa do okladzin
zewnetrznych.
Roboty na istniejagcym uzbrojeniu: Na odcinkach sieci kablowych przebiegajacych pod
projektowana nawierzchnia jezdni zalozy¢ rury ochronne dwudzielne APS (Arot) @100 o dlugosci
0,5m poza obrys jezdni z kazdej strony. Regulac;a wysokosmowa wylazow studni rewizyjnych,
kanalizacyjnych i skrzynek na zaworach sieci wodociagowe;j i gazowej.
3.6 Wykaz dzialek wykorzystanych przy realizacji projektu drogowego na przebudowg
nawierzchni ul. Spokojnej, ul. Ogrodowe;j i ul. Polnej w Drawsku Pomorskim
1. pas drogowy ul. Polna — droga gminna odcinek (1+7) od ul. Obroficéw Westerplatte
- ciag drogi powiatowej do ul. J. Pilsudskiego — ciag drogi krajowej nr 20
dzialka nr 108/2 obreb nr 12 — pas drogowy drogi powiatowej wl. Zarzad Drog
Powiatowych — Powiat Drawski
dzialka nr 358/1 obrgb nr 12 — pas drogowy ul. Polnej wl. Gmina Drawsko Pomorskie
dzialka nr 326 obreb nr 12 — pas drogowy drogi krajowej nr 20 wi. GDDKIiA Oddziat

w Szczecinie
przejeta czesé dzialki nr 362 oznaczona na mapie literami A-B-C-D
przeznaczenie poszerzenie pasa drogowego ul. Polnej. Dziatka nr 362 obreb 12

wl. Gmina Drawsko Pomorskie.
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Roboty drogowe projektowane s na wszystkich ww. dzialkach.

2. ul. Polna — droga gminna odcinek (8+16) od ul. J. Pilsudskiego — cigg drogi krajowe;j
nr 20 do ul. Ogrodowej — droga gminna

dzialka nr 326 obreb nr 11 — pas drogowy drogi krajowej nr 20 wi. GDDKIA Oddzial

w Szczecinie

dzialka nr 347 obreb nr 11 i dzialka nr 346/1 obreb nr 11 wi. Gmina Drawsko

Pomorskie

dzialka nr 346/2 obrgb nr 11 — uzytkowanie wieczyste - Wspélnota Mieszkaniowa,

dzialka nr 346/1 wi. Gmina Drawskoe Pomorskie

przejeta czes¢ dzialki nr 50 oznaczona na mapie literami E-F-G-H-I-J-K-L-M-N-O

przeznaczenie poszerzenie pasa drogowego ul. Polnej.

dzialka nr 50 obr¢b nr 12 — wi. ,,LIDL POLSKA” Spéika z o.0.

Roboty drogowe projektowane sa na wszystkich ww. dziatkach.

3. ul. Ogrodowa — droga gminna odcinek od ul. Lakowej — droga gminna

do ul. Spokojnej — droga gminna.
dzialka nr 48 obreb nr 12 i dzialka nr 43/1 obrgb nr 12 wk. Gmina Drawsko Pomorskie
Roboty drogowe projektowane sa na wszystkich ww. dziatkach.

4. ul. Spokojna —droga gminna odcinek od ul. J. Pilsudskiego — ciag drogi krajowej
nr 20 ul. Ogrodowej — droga gminna

dzialka nr 326 obreb nr 11 — pas drogowy drogi krajowej nr 20 wi. GDDKiA Oddzial

w Szczecinie

dzialka nr 65/1 obreb 12, dzialka nr 65/4 obreb nr 12, dziatka nr 106/2 obreb nr 12 wl

Gmina Drawsko Pomorskie, czg$é dzialki 107/2 obr¢b nr 12 wk. Gmina Drawsko

Pomorskie , cze$é dzialki nr 109/3 obreb nr 12, czg$é dzialki nr106/8 obreb nr12.

Roboty drogowe projektowane s3 na dzialkach 65/1, 106/2 i 107/2.

Dzialka nr 65/4 oraz cze$ci dzialek nr 109/3, 106/8, 107/2 s3 zabudowane istniejagcymi

chodnikami i na szerokosci od istniejacego ogrodzenia do kraweznika jezdni lacznie z

kraweznikiem nawierzchnie te pozostaja bez zmian.

5. Dojazd wewnetrzny do budynku mieszkalnego - posesja nr 29 przy ul. J.
Pilsudskiego. Odcinek oznaczony na mapie cyframi 9 - 9" Iaczacy ul. Polng — droga
Gminna z ul. Lakowa — droga gminna.

Czesci dzialek nr 346/1 wi. Gmina Drawsko Pomorskie i 346/2 obre¢b 11 Drawsko
Pomorskie wi. Wspélnota Mieszkaniowa — uzytkowanie wieczyste.

Roboty drogowe projektowane s3 na wszystkich ww. dzialkach.

22O C/\/ﬁi‘z -
opracowal: Ryszard \yj/ci

&
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4.0 Wykaz uzupetniajacych zatacznikow do projektu drogowego na przebudowe
nawierzchni ul. Spokojnej, ul. 0grodowej i ul. Polnej w Drawsku Pomorskim

4.1. wypis i wyrys z miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego.
Uwaga: wyrys i wypis nie obejmuje ul. Spokojnej. Granica zatwierdzonego planu konczy si¢
na pasie drogowym ul. Spokojne;j

4.2. wypis uproszczony z rejestru gruntéw.

4.3. wypis uproszczony dla dzialki nr 346/2 — wraz ze zgoda wspétwlascicieli na realizacje

rob6t drogowych zwigzanych z budowa chodnika na terenie dzialki nr 346/2.

4.4. Uchwala nr XXX/307/2001 Rady Miejskiej w Drawsku Pomorskim.

4.5 Uzgodnienie ZUD

4.6 Uzgodnienie z GDDK i A Oddzial w Szczecinie

4.7 Uzgodnienie z PZDL w Drawsku Pomorskim

Kserokopie ww. dokumentéw zamieszczone sa w teczce formalno — prawnej

Strona 11



